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SUMMARY

The paper presents the results of diagnostics rewiev and the static calculation of pipli-
ne birdge over river Morava.

1. UVOD

Pre prechod jednotlivych linii tranzitného plynovodu cez rieku Morava su vybudované
dve mostné ocel'ové konstrukcie v osovej vzdialenosti cca 95 m (obr. 1 a obr. 2). StarSia
konstrukcia je prevedend podla typového projektu s upravou pod oznacenim PM-22-A a st
na nej uloZené tri potrubia linie TP-1 Js 900 mm, TP-II Js 900 mm a TP-III Js 800 mm. Naj-
novsia konstrukcia je prevedena podl'a iného projektu a su na nej ulozené potrubia linie TP-
IV Js 1400 mm a TPK Js 1200 mm. Kons$trukéné prevedenie najnovsej konstrukcie sa lisi
od prevedenia starsej konstrukcie. Rozpétia oboch konstrukcii su rovnaké - 126,06 m.

V prispevku je opisana diagnostika a statické postdenie konstrukcie potrubného mosta
IV — linie DN1400 a linie TPK DN1200 tranzitného plynovodu.

2. KONSTRUKCIA PREMOSTENIA

Potrubie tranzitného plynovodu linie TP-IV Js 1400 mm a linie TPK Js 1200 mm je
v prechode rieky Moravy podopierané ocel'ovym potrubnym mostom.

Ide o prichradovy trojkibovy obluk s rozpitim 126,06 m a vzopitim 16,89 m (obr. 1
a obr. 2). Hlavna nosna konstrukcia je tvorena dvomi prichradovymi trojkibovymi oblikmi,
ktoré su spojené priecnikmi a priestorovym vodorovnym priehradovym stuzenim. Uprostred
mosta je revizna lavka. Na moste su ulozené potrubia Js 1400 mm a Js 1200 mm. (obr.3)
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Hlavny nosnik je zostaveny z 22 dielov. Jednotlivé diely hlavného nosnika st pria-
mopasoveé, celozvarané. Pasy st z dvojice rarok TR & 219.16 priebezne spojenych plechom
hr. 20 mm. Diagonaly st z rurok TR & 102.6 a zvislice s zvarané I prierezy. Vyska hlav-
ného nosnika je 2000 mm, dizka jedného dielu je 5760 mm (obr. 4).

Hlavny nosnik je zakonéeny kibom a vo vrchole obliika vrcholovym kibom. Funkcia
kibu je zaistena centrovacou doskou $irky 80 mm. Ocelova konstrukcia trojkibového obluka
je v pétkach podoprend zakladovym prie¢nikom. Zakladovy prie¢nik je zvarany komorovy
nosnik vy§ky 1200 mm. Na hornej pasnici prie¢nika pod zakladovym kibom je vytvorena
roznaSacia stolica. Zékladovy prie¢nik je zakotveny pomocou skrutiek s priemerom 60 mm
do kridiel betonového zékladu

Medzi jednotlivé diely hlavného nosnika st vloZené priecniky. Ich krajné zvislice
maju v rovine oblika lichobeznikovy tvar, ¢im vytvaraju zakrivenie obluka hlavného nosni-
ka. Diely hlavného nosnika su k zvisliciam priecnikov privarené. Prie€niky su umiestnené
po 6000 mm, merané po strednici obluka. Horny pas priec¢niku je tvoreny z [ ] 200, dolny
pas z [ 120 a diagonaly z rarok TR & 102.4.

Priec¢nik bol zat'azeny pri tlakovej skiSke vahou potrubia s vodou. V prevadzkovom
Stadiu je prieCnik zatazeny len reviznou lavkou a ucinkami vetra ako sucast’ vodorovného
stuzenia. V tretinach rozpitia s na prie¢nikoch umiestnené zvislé stipy prierezu [ ] 200,
ktoré zabranuji vodorovnému vyboceniu potrubia z roviny obluka.

Vodorovné vystuZenie medzi oboma hlavnymi oblikovymi nosnikmi je vytvorené
priestorovou prichradovou konstrukciou. Pasy vystuzovadla su tvorené¢ pasmi hlavnych
nosnikov. Priestorové diagonaly vystuzovadla spéjaju dolny pas jedného hlavného nosnika s
hornym pasom druhého hlavného nosnika a naopak. Diagondly vystuzovadla su k pasom
hlavného nosnika privarené.

Obr. 1 Premostenie Morava

Konstrukcia premostenia je doplnena reviznou lavkou, ktord je umiestnend v osi
mosta v Grovni horného péasu prie¢nikov. Lavka je tvorena dvomi pozdiznymi profilmi U
120, podlaha je z rostov. Na lavke je obojstranné rurkové zabradlie. Na ocel'ovej konStrukeii
je ochranny protikor6ézny nater, jeho skladba nie je znama.



Opory mosta pre linie TP-IV a TPK tvoria vzdy dve oporné zelezobetonové steny so
spolocnym mohutnym zakladom. Zelezobetonové steny su konStantnej hrabky 1,6 m, dlzky
7,5 m a vysky 2,87 m. Vzajomna vzdialenost’ stien opor je 7,4 m.
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Obr. 2 Schéma premostenia

Potrubie je ulozené na priecnikoch mosta. LeZi na valc¢ekovych sedlach. V horizontal-
nom smere je jeho poloha zabezpecend pomocou konzoliek.
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Obr. 3. Priecny rez premostenim Obr. 4 Diel hlavného nosnika
3. STATICKY PREPOCET PREMOSTENIA

Kontrolny staticky vypocet nosnych konstrukcii premosteni bol vyhotoveny v zmysle
platnych technickych noriem STN 73 6203 Zat'aZenie mostov a STN 73 6205 Navrhovanie
ocelovych nosnych konstrukcii. Vysledky kontrolného statického vypoctu su podkladom pre
kontrolu medzného stavu tinosnosti a medzného stavu pouzitelnosti nosnych konstrukcii pre-
mosteni.

Vypocet bol vykonany pomocou programu firmy SCIA IDA NEXIS 32. Na vypocet
bol pouzity priestorovy pratovy model ocelovej konstrukcie (obr. 5). Vnutorné sily
a deformacie konstrukcie boli stanovené pre rozhodujiuce kombinécie jednotlivych zat'azova-
cich u¢inkov linearnym aj nelinearnym vypoctom. Pri nelinearnom vypocte bola zohl'adnena



geometrickd nelinearita. Odchylky medzi vysledkami dosiahnutymi na zaklade linearneho
a nelinedrneho vypoctu boli cca. 10 % na nepriaznivej strane vzhl'adom na vysledky linearne-
ho vypoctu.

Obr. 5 Vypoctovy model konStrukcie premostenia

4. ZAVER

Vysledky pevnostnej kontroly pomocou kontrolného statického prepoctu ocelovej
konStrukcie premostenia potvrdili, Ze vSetky nosné prvky z ocele S 235 pre rozhodujuce kom-
binacie zat'azeni pevnostne a tuhostne vyhovuju.

V zmysle platnych technickych noriem je potrebné minimalne raz za 6 mesiacov vy-
konat’ preventivnu kontrolnt prehliadku. Podrobnt kontrolnu prehliadku je potrebné previest
thned’, ak sa preventivnou prehliadkou zisti zadvada, ktord moze viest’ k vaznejSiemu ohroze-
niu prevadzky alebo bezpecnosti konstrukcie. S ohladom na pldnovanu fyzicku Zivotnost
potrubia sa odporuca vykonavat’ podrobné diagnostické prehliadky raz ro¢ne. O kazdej pre-
hliadke sa vykond zapis do dokumentacie, v ktorej sa chronologicky zaznamenava stav a
vSetky zmeny konstrukcie.

OZNAMENIE

V tomto prispevku st publikované niektoré vysledky rieSenia vyskumnej Ulohy
1/13317/06 podporovanej Vedeckou grantovou agentirou MS SR a SAV (VEGA)
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