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ABSTRACT

The original suspension footbridge across the Biskupicky channel of Piestany, Slovak
Republic, was built in 1975 with span of 5,80 + 75,0 + 5,80m. The physical lifetime of load -
bearing suspensions and flooring had been used up; the original suspension system will be
replaced by a new one. However the original ground constructions, anchor devices and pylons
will be reused.

1 OPIS POVODNEJ KOSTRUKCIE

Ide o visutii lanovl konStrukciu bez vystuzného nosnika s rozpdtim stredného pola L =
75,0m. Rozpitie krajnych poli L; = 5,80m.

Pylony v priecnom smere st ramové s dvojitou
prieClou prierezu [ 160. Osova vzdialenost’
prieCli je 1200mm. Celkova vySka pylonov je
7940mm. Nohy pylonov maji uzavrety prierez
zdvoch [ 260. Osova vzdialenost’ stojok je
| 2500mm (Obr.1).

Obr. 1 Pohl'ad na konstrukciu lavky
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Pitky pylonov maji alozni dosku s hribkou 25,0mm s pddorysnymi rozmermi 420 x
675mm. Boc¢né plechy st hrubé 16,0mm s vyskou 230mm. Nohy pylonov st kotvené do
zelezobetonovej konstrukcie pomocou 8ks kotevnych skrutiek M30.

Nosné lana st Sestprameniové land, typu Warrington s priemerom Dp = 64mm. Su vedené
cez zaoblené hlavy pylénov, v krajnych poliach st kotvené do kotevnych zariadeni. Na
koncoch su nosné land ohnuté cez kladku s vnatornym prierezom Dy = 400mm. St spojené
pomocou $tyroch Bleichertovych svoriek. Kotevné kladky su spojené s kotevnou doskou
pomocou 2 ty¢i z plochej ocele s hrubkou t = 30mm a Sirkou 110mm. Pripojné ¢apy maja
priemer D, = 80mm. Kotevné ocel'ové dosky maji rozmer 380 x 370mm a hriibku t = 80mm.

Nosné zavesy su umiestnené v osovych vzdialenostiach b = 2000mm. Su z kruhovej ocele @
18mm. Na nosné land st pripojené pomocou objimok. Prechddzaju cez vyvftané resp.
prerazané otvory v madlach zabradlia. Do pozdlznikov st kotvené pomocou matic.

Mostovka je tvorend z 2 pozdiznikov z uholnikov L 80.50.5. Prie¢niky v miestach zavesov su
z uholnikov L 90.56.6. Diagonaly vetrového stuzidla st z L 60.60.6 Vozovka je z drevenych
dosiek hrubky 50mm.

Zabradlie lavky pozostdva z horného madla prierezu L 80.50.6 + P6.80. Dolny profil
zabradlia je z L 50.32.4. Vypliové pruty su z kruhovej ocele s osovymi vzdialenostami ~
150mm. Svetla Sirka medzi zabradliami je 2430mm. VySka zabradlia nad vozovkou je ~
1100mm.

Spodnu stavbu tvori Zelezobetonovy gravitacny kotevny blok (obr.2). Pylony su uloZzené na
konzolovitt ¢ast’ kotevného bloku. Konzola ma vylozenie 3900mm, hrubka na vol'nom konci
je 650mm, v mieste votknutia 1160mm. Doska nad konzolou ma hriabku 200mm, presahuje
cez volny koniec konzoly o 1500mm. Dizka dosky v podoryse je 800mm, na koncoch je
rozsirend na obe strany o 660mm. Pri nastupoch na lavky je plnostenné zabradlie hrubky
150mm s dizkou 8,0m.
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Obr. 2 Zelezobeténovy kotevny blok lavky



2 SUCASNY TECHNICKY STAV KONSTRUKCIE

Technicky stav nosnej konStrukcie lavky je posudeny na zaklade vysledkov podrobnych
diagnostickych prehliadok a merani, ktoré pracovnici zhotovitel'a posudku vykonali v diioch
24. 08. 2005 a20. 09. 2005. Objednavatel’, mesto Piestany, nema k dispozicii pdvodnu
dokumentéciu, sucasny stav konStrukcie je vykresleny na zaklade merani zakladnych
rozmerov a dimenzii nosnych prvkov (obr. 3). Priecny rez lavky a pylon je na obr. 4.

Obr. 3 Pohl'ad na visutu konstrukciu lavky
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I 'l Ramové pylony (obr. 4) maji obnoveny naterovy systém, ich
| technicky stav je relativne dobry, po urcitych Upravach ich
} | !l mozno ponechat’ v konstrukcii. Z obr. 5 vidiet’, Ze nosné zavesy
‘ nie st rovnomerne namahané a tvar mostovky je nepravidelny.

7965

L80x50x6\1 /PG P6\ {/~L80x50x6

018 018
N 2430 -
‘ 2500
L50x30x5 (dubové fosne 50mm 1} ~50x30x5
U

A N

L80x50x5 L80x50x5

Obr. 4 Obr.5 Nepravidelny tvar mostovky a zabradlia.

Polomer zakrivenia lanového sedla na hlavach pylénov je relativne maly, tu dochadza

k zloZitému namahaniu lana — tahom za ohybu pri si¢asnom prie€nom otlaceni (obr. 6).
Detail kotvenia stipov pylonov je na obr. 7. V pozdiZznom smere mozno povazovat pylony za
pruzne votknuté, v prie¢nom smere ide o kibové uloZzenie stojok.

Obr. 6 Obr. 7 7



Mnohopramenové lana v stavebnych konstrukciach mozno pouzit’ len v osobitych pripadoch.
Vzhl'adom na maly priemer tvoriacich drétov ¢asto dochadza ku koréznemu poskodeniu. Typ
ukoncenia podla obr. 8 je vhodné len pre menej namahané konStrukéné prvky, najmi
v docasnych konstrukciach. Svorkované oka pomocou Bleichertovych svoriek (obr. 9) su
vhodné pre docasné (montdZzne) ucely, pretoze svorky poskodzuju tvoriace dréty a lano v nich
mdze preklzovat'.

Obr. 8 Kotvenie nosného lana ‘ o Obr. 9

Nosné zavesy su z kruhovych ty¢i @ 18mm na dolnom konci maji zavity. Su neodborne
stykované (obr. 10 a 11).

Obr. 10 Nevhodné stykovanie nosnych zavesov  Obr. 11

Na obr. 10 ide o excentricky zvarany styk, kde z excentricity vznikd pridavny moment. Na
obr. 11 je styk zdvesu pomocou kovaného oka, €o je pre tento typ konStrukcie nepripustné. Na
hornom konci je nosny zaves pripojeny k nosnému lanu cez oko a spojeny svorkami.



V désledku nepresnosti v dlzkach nosnych zavesov, niektoré zévesy s kotvené cez diStancné
rarky.

Kostra mostovky, ktora zaroven slizi aj ako vodorovné vetrové stuzidlo, pozostava
z pozdlznikov, prie¢nych a diagonalnych pratov (obr. 12). Prvky mostovky st mierne

skorodované, naterovy systém tu nebol obnoveny.
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Obr. 12 Kostra mostovky lavky a drevend podlaha

3 NAVRH UPRAV

Z vysledkov kontrolného statického vypoctu vyplyva Ze :

nosné land @ 64mm na medzny stav unosnosti nevyhovuji, normalové napitie v lane
prekracuje navrhovu pevnost’ o 17,65 %

excentricky stykované nosné zavesy @ 18mm pevnostne nevyhovujui, su vyuzité na 271%
pri pripadnej rekonstrukcii pylony treba len mierne upravit’ a zosilnit’

pozdizniky mostovky st mnohonasobne poddimenzované a st najslab$im prvkom celej
mostnej konstrukcie

pri postdeni na medzny stav pouZiteI'nosti lavka nevyhovuje. Skutoény priehyb je skoro
patnasobne vacsi ako smernd hodnota prichybu 300mm.

v zdujme zabezpecenia prevadzkovej spolahlivosti a bezpecnosti treba nosnt konStrukciu
¢o najskor upravit’

pri rekonStrukcii celt treba konStrukciu mostovky, vozovky a zdbradlia odstranit
a nahradit’ novou. V upravenej konstrukcii budi ponechané len pylény a nosné lana

pri rekonStrukcii treba zistit’ skuto€né rozmery kotevnych blokov a tie staticky posudit.



V ramci expertizneho posudku boli navrhnuté dve variantné rieSenia Gprav :
e visuta konStrukcia doplnena Sikmymi zdvesmi s novou ortotropnou mostovkou
(obr. 13)
e visuta konStrukcia doplnena priehradovym vystuZnym nosnikom s novou
mostovkou (obr. 14)
Pri prvom navrhu potrebnych Uprav spodna stavba, pylony a pdvodné nosné land budu
ponechané, nevyhovujuca mostovka bude nahradend novou plechovou ortotropnou
mostovkou s protiSmykovou upravou na hornom povrchu.
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Obr. 14 Visuta konsStrukcia zosilnend priechradovym vystuznym nosnikom

4 ZAVER

Zaverom mozno konstatovat’ :

- Posudzovani visuta konstrukcia lavky pre peSich bola realizované zhotovitel'om bez
potrebnych odbornych skusenosti pravdepodobne bez dielenskej vykresovej
dokumentécie a statického vypoctu

- Konstrukcie lavky v zmysle vysledkov diagnostickych prehliadok a kontrolného
statického vypoctu nevyhovuje poZiadavkam platnych noriem STN a nie je zaru€ena
jej prevadzkova spol’ahlivost’ a bezpecnost’

- Lavku pre peSich bez potrebnych uprav mozno pouzivat len v obmedzenom
rozsahu. Maximalny pocet chodcov sucasne na lavke nesmie presahovat’ 10 0sob.
Technicky stav drevenej podlahy treba 1 x mesaéne periodicky kontrolovat’

- Predpokladany investicny néklad na rekonStrukciu lavky je 2,65 az 4, 465 milionov
SK.
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